














VIII. EMISION DE DICTAMEN DE SEGURIDAD ESTRUCTURAL Y RECOMENDACIONES

En funcion de los trabajos realizados, los cuales incluyeron inspecciones visuales al tramo colapsado y
el tramo gemelo, levantamiento geométrico del tramo colapsado, pruebas de laboratorio de los
materiales, revision de la informacidon proporcionada sobre el proyecto de origen, asi como
simulaciones matematicas mediante modelos detallados, se reconoce a la Hipdtesis 3 (falla por fatiga
de distorsion inducida), como la causante de haber ocasionado el mecanismo de colapso de la
estructura. La muy deficiente colocacion de los pernos y falta de calidad en las soldaduras aceleraron
M’el proceso de formacion de fracturas en la porcién no atiesada del alma, lo cual debilitd seriamente la
capacidad de resistencia de las almas en la zona central, ocasionando que se originaran multiples
pandeos locales, generando asi una falla de tipo fragil.

No se deben perder de vista las anomalias detectadas referentes a la construccién, ya que estas
carencias podrian poner en riesgo otros tramos. Se recomienda ampliamente corroborar dichas
irregularidades en distintos tramos, a modo que se pueda tener un panorama mas representativo
sobre la calidad con la cual fue construido el viaducto.

En cuanto a los comentarios derivados de la revision del proyecto, se considera necesario como
primera instancia, a reserva de resolver el problema de los pernos, corregir el detalle de holgura en el
alma, mejorar la rigidez de los diafragmas intermedios, asi como sustituir las vigas laderas con trabes
que se apoyen de eje a eje. En caso de que se corrobore la deficiente calidad de obra en. otros
tramos, sera necesario llevar a cabo un proyecto de reforzamiento integral, en el cual probablemente
se requerira de elementos resistentes adicionales, asi como de detalles de reforzamiento locales para
diferentes zonas de la estructura, ademés de campafias de inspeccién y monitoreo constante. No
omitimos recomendar ampliamente que la totalidad tramo elevado con este partido estructural
continte cerrada, ya que es probable que otros tramos estén en el mismo riesgo de colapso.



